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Οι τουρκικές διεκδικήσεις στον  Εναέριο Χώρο του Αιγαίου από το 1964 
Το θέμα του εναέριου χώρου του Αιγαίου αποτελεί για τη Πολεμική Αεροπορία περιοχή ζωτικής σημασίας για τη προστασία και επιβίωση του Έθνους. Ταυτόχρονα είναι ένας χώρος που εποφθαλμιάτε από την Τουρκία που εφαρμόζει αναθεωρητική πολιτική στο Αιγαίο.
Τα τελευταία εξήντα χρόνια, η Ελλάδα και η Τουρκία έχουν βρεθεί πολλές φορές σε περίοδο σοβαρής κρίσης ή ακόμα και στα πρόθυρα πολεμικής σύρραξης: Σεπτεμβριανά (1955), κρίσεις στην Κύπρο (1963-1964, 1967, 1974), Αιγαίο (1976, 1987, 1996-Ίμια), Κύπρος S-300 (1997-98), περίπτωση Οτζαλάν (1999). Στο ίδιο διάστημα,λαμβάνει χώρα μια αντιπαράθεση με περιόδους ύφεσης. Παρά την προσέγγιση των δύο πλευρών μετά το 1999, δεν έχει σημειωθεί ουσιαστική πρόοδος στην προσπάθεια πλήρους ομαλοποίησης των διμερών σχέσεων. 
Για να καλυφθεί το θέμα θα αναφερθούμε σε συντομία στη θέση της Ελλάδας στη μεταπολεμική Ευρώπη, το νομικό πλαίσιο που καθορίζει τον εθνικό εναέριο χώρο στη χώρα μας, το ΝΑΤΟ και ο Εναέριος χώρος του Αιγαίου, η Περιοχή Πληροφοριών Πτήσεων Αθηνών (FIRATH), η Έρευνα και Διάσωση, η ΝΟΤΑΜ 714, και τέλος θα αναφερθούμε στη συνεισφορά της ΠΑ για αποτροπή της απειλής και στο ποια πρέπει να είναι η πολιτική μας στο Αιγαίο.  Επίσης θα αναλυθεί λίγο περισσότερο η πρώτη χρονική περίοδος (1962-1964) των τουρκικών διεκδικήσεων, που είναι λιγότερο γνωστή, όταν  έγινε ορατή η τουρκική απειλή.
Η Ελλάδα στην μεταπολεμική Ευρώπη του ‘50-60

Λίγα χρόνια μετά το τέλος του Β’ ΠΠ η Ευρώπη βγαίνει διαιρεμένη σε δύο μεγάλους συνασπισμούς, στο δυτικό συνασπισμό του ΝΑΤΟ (1949) και στον ανατολικό συνασπισμό του συμφώνου της Βαρσοβίας (1955).

Η Ελλάδα μετά από ένα φοβερό εμφύλιο, όπου οι δύο κυρίαρχες ιδεολογίες παγκόσμια, του καπιταλισμού και του κουμμουνισμού συγκρούστηκαν (σήμερα θα μπορούσαμε να τοναποκαλέσουμε πόλεμο δια αντιπροσώπων), εντάσσεται στο δυτικό συνασπισμό του ΝΑΤΟ (1952) μαζί με την Τουρκία. Η κυρίαρχες δυνάμεις εντός του ΝΑΤΟ είναι οι ΗΠΑ και το Η.Β. και δευτερευόντως η Γαλλία.Η Γαλλία θα δυσαρεστηθεί από την κατανομή ισχύος μέσα στη συμμαχία, κάτι που θα έχει σοβαρές συνέπειες με τις διαφωνίες (έλεγχος πυρηνικών από τις ΗΠΑ) να οδηγούν στην αποχώρησή της από το ΝΑΤΟ.

Ταυτόχρονα η Ευρώπη (Δυτική) αρχίζει μια μακρά προσπάθεια ενοποίησης (Ευρωπαϊκή Ένωση Άνθρακα και Χάλυβα). Η διακήρυξη Σουμάν έχει θετικό αντίκτυπο στην ηττημένη Γερμανία αλλά και στη δυσαρεστημένη από το ΝΑΤΟ Γαλλία. Προκαλεί σκεπτικισμό στην καταρρέουσα αυτοκρατορία του Η.Β. που βλέπει καχύποπτα ένα πόλο ισχύος, που δεν τον ελέγχει και θα προσπαθήσει μάταια να τον κρατήσει σε ένα επίπεδο οικονομικής ένωσης.

Η Ελλάδα μετά τον εμφύλιο, τελευταία ευρωπαϊκή χώρα που θα μπει σε περίοδο ειρήνης, έρχεται αντιμέτωπη με μια τεράστια προσπάθεια οικονομικής ανόρθωσης, και τον Ιούνιο του 1959 υποβάλλει αίτηση σύνδεσης με την ΕΟΚ. 
Ταυτόχρονα θα λέγαμε και απροσδόκητα έρχεται αντιμέτωπη με μία τουρκική απειλή που στην αρχή υποτιμήθηκε. Η Αγγλική επιλογή να εμπλέξει την Τουρκία στην διαμάχη της με την Ελλάδα για την Κύπρο, είχε μακροπρόθεσμα πολύ αρνητικές συνέπειες για τα συμφέροντά μας (σήμερα μπορούμε να πούμε και για τα συμφέροντα της Ευρώπης). Είναι χαρακτηριστική η φράση του τότεΒρετανού Υπουργού Εξωτερικών HaroldMacmillan"καθοδηγείστε τους Τούρκους με σκοπό να εξουδετερωθούν οι Έλληνες-stiruptheTurksinordertoneutraliseGreekagitation" (https://en.wikipedia.org/wiki /Cyprus).

Η χώρα μας πίσω από τις τεράστιες θυσίες για την ελευθερία στο πλευρό των συμμάχων, δεν αντιλήφτηκε έγκαιρα  ότι τα συμφέροντα των μεγάλων συμμάχων μας (ΗΒ-ΗΠΑ) διαφοροποιήθηκαν και χωρίς συναισθηματισμούς προσαρμόστηκαν στα δεδομένα της εποχής του ψυχρού πολέμου. Έτσι η στροφή μετά το 1965 των ΗΠΑ υπέρ της στρατηγικής αξίας της Τουρκίας(που πέρασε ένα παγκόσμιο πόλεμο ως ουδέτερος, κήρυξε τον πόλεμο κατά της Γερμανίας τον Φεβ. του 1945), μόνης χώρας του ΝΑΤΟ που είχε σύνορα με τη Σοβιετική Ένωση, έγινε αντιληπτή αφού χάθηκε η μισή Κύπρος, το 1974. 

Εθνικός Εναέριος Χώρος Ελλάδας-Αιγιαλίτιδα ζώνη
Το νομικό πλαίσιο
Εθνικός εναέριος χώρος ονομάζεται ο εναέριος χώρος που εκτείνεται πάνω από την επικράτεια ενός κυρίαρχου κράτους. Η κυριαρχία της Ελλάδας στον αέρα ασκείται εντός 10 ν.μ. από τις ακτές της (εικόνα 1)και διέπεται από το Προεδρικό Διάταγμα της 6ης Σεπ 1931, σε συνδυασμό με τους νόμους 5017/1931, 230/1936 και 1815/1988. 
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Εικόνα 1. Εθνικός Εναέριος Χώρος Ελλάδας 10 ν.μ.
Χωρικά Ύδατα ή Αιγιαλίτιδα Ζώνη είναι το τμήμα εκείνο της θαλάσσης που βρέχει το έδαφος μιας χώρας σε ακτίνα ορισμένων μιλίων μέσα στην θάλασσα.Η Ελλάδα έχει χωρικά ύδατα 6 μιλίων στην επικράτειά της, ενώ η Τουρκία έχει στο Αιγαίο 6 ν.μ. Στη Μαύρη Θάλασσα και στην ακτή της κατά μήκος της Μεσογείου έχει εφαρμόσει αιγιαλίτιδα ζώνη 12 ν.μ. Σύμφωνα με το Διεθνές Δίκαιο, εθιμικό και συμβατικό (και όπως αποτυπώνεται από τη νέα Σύμβαση για το δίκαιο της θάλασσας του 1982, άρθρο 3), η Ελλάδα έχει το δικαίωμα επέκτασης των χωρικών υδάτων στα 12 ν.μ. (εικόνα 2)
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Εικόνα 2 Χωρικά Ύδατα 6 και 12 Ν.Μ. στο Αιγαίο
Η παράκτια χώρα, όπως η Ελλάδα, ασκεί πλήρη κυριαρχία στον εθνικό εναέριο χώρο και στα χωρικά της ύδατα, όπως ακριβώς και στην ξηρά. Δηλαδή η θάλασσα που βρίσκεται εντός των χωρικών υδάτων και ο εθνικός εναέριος χώρος θεωρούνταιέδαφος της παράκτιας χώρας.

Η Ελλάδα, ως κυρίαρχο κράτος, επέλεξε να ασκεί κυριαρχία στον αέρα μέχρι το όριο των 10 ν.μ. των χωρικών της υδάτων που όρισε το 1931, όπως ήδη αναφέρθηκε, όσον αφορά τα ζητήματα αεροπορίας και αστυνομεύσεως αυτής, ενώ στη θάλασσα επέλεξε να ασκεί κυριαρχία μέχρι τα 6 ν.μ. (Ν. 230/1936 και Ν.Δ. 187/1973). Συνδυαστικά φαίνονται παρακάτω τα νομικά κείμενα που καθορίζουν τον εναέριο χώρο και τη αιγιαλίτιδα ζώνη της χώρας μας.

Το ΠΔ 6 Σεπ 1931 σε συνδυασμό με το νόμο 5017/1931 ορίζει όπως φαίνεται στη συνέχεια:
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Σε συνδυασμό με το νόμο 1815/1988 (Κύρωση του Κώδικα Αεροπορικού Δικαίου):
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Σε συνδυασμό με το Ν.Δ. 187/1973 (Κύρωση του Κώδικα Ναυτικού Δικαίου): 
[image: image5.emf]
Η Ελλάδα, σε τήρηση των διεθνών διαδικασιών, προέβη χωρίς καθυστέρηση, στη γνωστοποίηση της νομοθεσίας περί του εθνικού εναερίου χώρου της.Οι χάρτες αυτοί αποτυπώνουν το εξωτερικό όριο του ελληνικού εναέριου χώρου στα 10 ν.μ. στην CINA (Commission Internationale de la Navigation Aérienne) περί αεροναυτικών χαρτών της Σύμβασης των Παρισίων 1919 για την Εναέρια Κυκλοφορία.

Με τη θέση σε ισχύ του Παραρτήματος 4 της Σύμβασης του Σικάγο 1944 που αφορά στους Αεροναυτικούς Χάρτες, οι πρώτοι αεροναυτικοί χάρτες του ICAO, που δημοσιεύθηκαν το 1949, είχαν ως βάση τους χάρτες της CINA.Στη δεύτερη δημοσίευσή τους το 1955, οι νέοι αεροναυτικοί χάρτες, τους οποίους η Ελλάδα δημοσίευσε με σαφή περιγραφή των εξωτερικών ορίων του εθνικού εναερίου χώρου στα 10 ν.μ. Υπογραμμίζεται σχετικά, ότι οι αντίστοιχοι τουρκικοί αεροναυτικοί χάρτες συμπεριλαμβάνουν επίσης τα εξωτερικά όρια του ελληνικού εθνικού εναερίου χώρου στα 10 ν.μ.

Σημειώνεται ότι κατά τις Περιοχικές Συνδιασκέψεις των Παρισίων (1952) και της Γενεύης (1958) για την Πολιτική Αεροπορία, καθορίσθηκαν τα όρια του FIR Αθηνών, με βάση τα εξωτερικά όρια της αιγιαλίτιδας ζώνης και του εναερίου χώρου. Ακόμη, στα πρακτικά της Περιοχικής Συνδιάσκεψης του 1958 γίνεται σαφής αναφορά στους ελληνικούς αεροναυτικούς χάρτες, που κοινοποιήθηκαν στον ICAO το 1955 και απεικονίζουν τα όρια του ελληνικού εναέριου χώρου στα 10 ν.μ. Η Τουρκία συμμετείχε σε αυτές τις Περιοχικές Συνδιασκέψεις χωρίς να υποβάλει ενστάσεις όσον αφορά το εύρος των 10 ν.μ. του ελληνικού εθνικού εναερίου χώρου. Στις Συνδιασκέψεις αυτές εγκρίθηκε και ο σχετικός χάρτης του Ευρωπαϊκού Σχεδίου Αεροναυτιλίας.

Στις 2 Ιουν 1975 όταν η Ελλάδα επανακυκλοφόρησε σε όλα τα μέλη του ICAO το όριο των 10 Ν.Μ. η Τουρκία για πρώτη φορά αντέδρασε (1 Σεπ 1975 με τις σχέσεις μας στο χειρότερο δυνατό σημείο μετά την εισβολή στην Κύπρο) δηλώνοντας ότι αναγνωρίζει μόνο 6 Ν.Μ. εθνικό εναέριο χώρο.

Θέση των ΗΠΑ για Εθνικό Εναέριο Χώρο Ελλάδας 

Η Νομική Υπηρεσία του USNAVY στο τμήμα που αφορά τα νομικά κείμενα Ελλάδας (http://www.jag.navy.mil/organization/ code_10_mcrm.htm) σχετικά με χωρικά ύδατα-εναέριο χώρο της Ελλάδας αναφέρει τα παρακάτω:

«Οι Ηνωμένες Πολιτείες δεν αναγνωρίζουν εθνικό εναέριο χώρο που υπερβαίνει τα (θεσμοθετημένα) χωρικά ύδατα. Οι Η.Π. διαμαρτυρήθηκαν τα έτη 1983, 1984 και 1985 εκτέλεσαν επιχειρησιακές υπερπτήσεις τα έτη 1983, 1984(εννοείμεταξύτων6και10ν.μ.) » (Εικόνα 3).
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Εικόνα 3. Πίνακας Ελληνικών Νόμων για χωρικά ύδατα-εναέριο χώρο από το αρχείο του Π.Ν. των ΗΠΑ
Στις 13 Ιουν 1994 ο εκπρόσωπος τύπου του STATEDEPARTMENT στο ερώτημα ποια είναι η θέση των ΗΠΑ στις τουρκικές παραβιάσεις του ελληνικού εναέριου χώρου απάντησε:

«Ο έλεγχος εναερίου χώρου στο Αιγαίο είναι ένα περιπλεγμένο θέμα … Η Ελλάδα ισχυρίζεται 10 Ν.Μ. εθνικού εναέριου χώρου γύρω από τα νησιά του Αιγαίου. Οι περισσότερες χώρες περιλαμβανομένων των ΗΠΑ, δεν αναγνωρίζουν 10 Ν.Μ. εθνικού εναέριου χώρου… Ο γενικός κανόνας που οι περισσότερες χώρες περιλαμβανομένων των ΗΠΑ αναγνωρίζουν είναι ότι ο εθνικός εναέριος χώρος πρέπει να είναι ίσος με τα χωρικά ύδατα».  (…complicatedissue.It is one of the several issues involving boundaries in the Aegean which are at the dispute between Greece and Turkey. Greece claims a 10 nautical miles airspace around its Aegean islands. Most countries, including US, do not recognize the10 nautical miles airspace. The general rule, which most countries, including US recognize is that airspace should be equal to the territorial sea. Greece claims a six-nautical miles territorial sea around its Aegean islands”). 
Οι ΗΠΑ για τους δικούς της γεωπολιτικούς λόγους (επιθυμεί τους λιγότερους δυνατούς περιορισμούς στην κίνηση των δυνάμεών της στο χώρο του Αιγαίου και γενικότερα στο Κόσμο) συντάχθηκε με την θέση της Τουρκίας.
Η επικύρωση της Συνθήκης για το Δίκαιο της Θάλασσας από τη χώρα μας, έκανε την Τουρκία να εκδώσει ψήφισμα της τουρκικής Εθνοσυνέλευσης στις 8 Ιουν 1995, εξουσιοδοτώντας την Τουρκική κυβέρνηση να κηρύξει πόλεμο (το CasusBelli ) στην περίπτωση που η Ελλάδα επεκτείνει τα χωρικά της ύδατα πέραν των 6 ν.μ. 

ΤΟ ΝΑΤΟ ΚΑΙ Η ΠΕΡΙΟΧΗ ΕΝΑΕΡΙΟΥ ΧΩΡΟΥ ΑΙΓΑΙΟΥ 
Οι χώρες του ΝΑΤΟ μεταβίβασαν την ευθύνη προστασίας των στον Ανώτατο Συμμαχικό Διοικητή Ευρώπης (SACEUR) για ενιαία αντιμετώπιση της απειλής. Έτσι ο χώρος του ΝΑΤΟ δηλ το άθροισμα του αμυντικού χώρου των χωρών, αντιμετωπίσθηκε ως σύνολο. Οι στρατιωτικές-αεροπορικές δυνάμεις μπορούσαν να κινηθούν όπου χρειασθεί μετά από ενημέρωση και συντονισμό των εμπλεκόμενων περιοχών. Στον προβαλλόμενο χάρτη φαίνεται η περιοχή ευθύνης των διοικήσεων Βορρά, Κέντρου και Νότου το 1954 (εικόνα 4).
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Εικόνα 4Περιοχές Ευθύνης Βορρά Κέντρου και Νότου/τομείς αεράμυνας  το 1954
Α. ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΕΡΑΜΥΝΑΣ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ 1950-60

Η Ελλάδα με τη είσοδό της στο ΝΑΤΟ άρχισε να εκσυγχρονίζει τις αεροπορικές της δυνάμεις με νέα αεροσκάφη JET, αλλά και με ένα μεγάλο αριθμό έργων αεροδρομίων, επικοινωνιών και μονάδων  RADAR. Έτσι το 1955 η χώρα διέθετε για επιτήρηση του εναέριου χώρου της το Διδυμότειχο, το Χορτιάτη, την Κέρκυρα, το Πήλιο, και την Πάρνηθα (/Καβούρι). Το 1963 προστέθηκαν οι Μονάδες έγκαιρης Προειδοποίησης (EARLY WARNING SHAPE) Ισμάρου-Βιτσίου-Ζήρου. 

Με την κρίση του Κυπριακού, όταν διαπιστώθηκε ότι η Συμμαχία θέτει τα όρια των περιοχών επιτήρησης RADAR, αλλά και δράσης των αφων ανάλογα με τις τεχνικές δυνατότητες των εν λόγω συστημάτων, ανέλαβε μία γιγάντια προσπάθεια για να καλύψει την επιτήρηση του ανατολικού Αιγαίου με συστήματα RADAR, κάτι που ισχυρίζονταν ότι το έκανε λόγω θέσεως (γειτνίασης) η Τουρκία. Μέχρι το 1965 η χώρα εγκατέστησε επιπλέον RADAR στη Λήμνο (αξιολογήθηκε το 1971 από το ΝΑΤΟ), στη Σκύρο, στη Μύκονο και στην Αστυπάλαια. 

Ένας πραγματικός άθλος για να αποφευχθεί η συγκυριαρχία στο Αιγαίο που το ΝΑΤΟ αδυνατούσε να κατανοήσει, ότι το διεθνές δίκαιο που κυριαρχούσε (και κυριαρχεί) στη Β. Ευρώπη δεν είχε σχέση με τις αναθεωρητικές διαθέσεις των Τούρκων, στην περιοχή μας.

Β.ΠΕΡΙΟΧΗ ΕΓΚΑΙΡΟΥ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΕΩΣ-ΠΕΡΙΟΧΗ ΑΕΡΑΜΥΝΗΣ 41 (EARLYWARNING-AIRDEFENCEAREA 41) 

Οι περιοχές εγκαίρου προειδοποιήσεως δημιουργήθηκαν το 1962  οπότε οι χώρες Ελλάδα-Ιταλία-Τουρκία μεταβίβασαν την ευθύνη προστασίας των από αέρος στον Ανώτατο Συμμαχικό Διοικητή Ευρώπης (SACEUR) και λειτούργησαν το 1963.Κύριο κριτήριο για τον ορισμό των περιοχών ήταν οι τεχνικές δυνατότητες της RADAR και ραδιοτηλεφωνικής κάλυψης και όχι κατά ανάγκη τα εθνικά σύνορα. Έτσι η γραμμή στο Αιγαίο χαράχθηκε έχοντας ως βάση από πλευράς ελληνικής το Διδυμότειχο-Χορτιάτη-Πήλιο-Πάρνηθα (το 1963 προστέθηκε ο Ίσμαρος-Ζήρος) και από πλευράς τουρκικής το Λουλέμπουρκάζ-Τσανάκ Καλέ-Σμύρνη-Φοινίκη.
Για την Ελλάδα ορίσθηκε η περιοχή 41,  η οποία όμως άφηνε ένα μεγάλο αριθμό νησιών και τις Μονάδες Διδυμοτείχου και Ζήρου εκτός περιοχής. Το ΓΕΑ με σήμα του ζήτησε οι Μονάδες να τεθούν εντός της περιοχής με την μετατόπιση των ανατολικών ορίων να συμπέσουν με τα όρια του ΑΘΗΝΑ FIR (Μάρτιος 1963). 
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Εικόνα  5. Περιοχή Έγκαιρης Προειδοποίησης 41 με κόκκινες γραμμές, όπως ορίσθηκε από το ΝΑΤΟ το 1962 για τη Ελλάδα σε χάρτη της εποχής.

Σε σύσκεψη στο Ανώτατο Συμμαχικό Στρατηγείο (SHAPE) τον Ιουλ 1963 η Ελλάδα επανέλαβε την πρόταση τα ανατολικά όρια να συμπέσουν με το όρια του ΑΘΗΝΑ FIR, κάτι που υποσχέθηκαν ότι θα υλοποιηθεί με την πρώτη αναθεώρηση της σχετικής  επιχειρησιακής διαταγής.

Το Δεκέμβριο του 1963 η κρίση του κυπριακού επιδεινώνεται και οι Τούρκοι κάνουν πολλές υπερπτήσεις των ανατολικών νησιών του Αιγαίου.
Στις 20 Φεβ 1964 το ΓΕΑ με σήμα προς τον Ανώτατο Συμμαχικό Διοικητή Ευρώπης (SACEUR) αναφέρει παραβιάσεις αγνώστων ιχνών (των Τούρκων) στο “ημέτερο FIR”. Ενημερώνει ότι σε ερώτηση προς το ΑΚΕ (Αεροπορικό Κέντρο Επιχειρήσεων-SOC) Εσκή-Σεχήρ, από το  ΑΚΕ Λάρισας για τις παραπάνω παραβιάσεις έλαβε την απάντηση ότι δεν αποκαλύφθηκαν ίχνη και ότι δεν γνωρίζει κάτι σχετικό. Λόγω της σοβαρότητος της καταστάσεως, το ΓΕΑ δήλωσε ότι από 06:00 της 21.2.1964 αναλαμβάνει την προστασία του Εθνικού μας χώρου που αποτελείται από το FIR Αθηνών, αγνοώντας τα όρια της περιοχής 41, τα οποία ακόμη δεν είχαν τροποποιηθεί. Παράλληλα ζητείται από τον SACEUR (Ανώτατο Συμμαχικό Διοικητή Ευρώπης) να εκδηλώσει τις απαιτούμενες ενέργειες για την ταύτιση της περιοχής 41 με το FIR Αθηνών. 
Με άμεσο σήμα προς τον SACEUR  ο CINCSOUTH (Διοικητής των Δυνάμεων (ΝΑΤΟ) Νότου) στις 21 Φεβ.1964, θεωρεί ότι το ελληνικό αίτημα αναφέρεται στις περιοχές Εγκαίρου Προειδοποιήσεως, συμφωνεί για την τροποποίηση των ορίων της περιοχής EW 41 και συνιστά την αναθεώρηση της σχετικής επιχειρησιακής διαταγής (SOP).

Το SHAPE (SupremeHeadquartersAlliedPowersEurope) με σήμα του στις 22.2.1964, εγκρίνει τη μετακίνηση των ορίων μεταξύ των περιοχών 41 και 45 ώστε να συμπέσουν με τα ανατολικά σύνορα του ATHENSFIR, με ισχύ από λήψεως του σήματος. Επιπλέον ζητάει από τους Διοικητές ΑΚΕ, για την αποφυγή άσκοπης απογείωσης αεροσκαφών, για αναγνώριση άγνωστων ιχνών, να δίνουν ιδιαίτερη προσοχή στο καθήκον τους να ενημερώνουν τα  παρακείμενα ΑΚΕ, αν αεροσκάφος υπό τον έλεγχό τους, προσεγγίζει τα όρια άλλου ΑΚΕ.   
Στις 23.2.1964 ο  CINCSOUTH (Διοικητής των Δυνάμεων (ΝΑΤΟ) Νότου) ενημερώνει το ΓΕΑ για τις αποφάσεις του SACEUR, χωρίς αντίστοιχη ενημέρωση των τουρκικών αρχών. Στις 2.3.1964 το 6 ATAF (Allied Tactical Air Force)-Σμύρνη, με σήμα προς τον COMAIRSOUTH (COMMANDER AIR FORCES SOUTH - ΔΙΟΙΚΗΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ (ΝΑΤΟ) ΝΟΤΟΥ), επανέρχεται για να συμπεράνει ότι η αλλαγή που ενέκρινε το Ανώτατο Συμμαχικό Στρατηγείο Ευρώπης αφορά την αλλαγή των ορίων για τις αρμοδιότητες της  Έγκαιρης Προειδοποίησης. 

Στις 9 Μαρ 1964 το ΓΕΑ αντιδρά στο σήμα του 6 ATAF δηλώνοντας: «…αυτό το Στρατηγείο δεν αντιμετωπίζει καμία δυσκολία στην υλοποίηση των αρμοδιοτήτων της εθνικής/νατοϊκής έγκαιρης προειδοποίησης και αεράμυνας στην περιοχή 41. Η παράγραφος 5 και 7 ανωτέρω δεν είναι σε συμφωνία με τα σχετικά» (σήμα του ΓΕΑ-20.2.64 για ανάληψη της ευθύνης στον εθνικό εναέριο χώρο που αποτελείται από το FIR ΑΘΗΝΏΝ και εγκριτικό σήμα του SACEUR-22.2.64). 

Θα ακολουθήσει ανταλλαγή σημάτων με θέμα να πεισθεί η Ελλάδα ότι στο ΝΑΤΟ τα όρια ευθύνης δεν είναι σύνορα. Ο Ανώτατος Συμμαχικός Διοικητής Ευρώπης (SACEUR) θα αποφύγει να εμπλακεί στην Ε-Τ διαφορά αποδεχόμενος έμμεσα την ελληνική θέση.

Είναι εντυπωσιακό ότι κανένας από τους εμπλεκόμενους που ανταλλάσσουν δεκάδες σήματα δεν θέτει θέμα εθνικού εναέριου χώρου και διεθνούς, ενώ είναι προφανές ότι στο FIR  Αθηνών περιλαμβάνεται και διεθνής εναέριος χώρος. Κανένας δεν αμφισβητεί τον όρο … από 06:00 της 21.2.1964 αναλαμβάνει την προστασία του Εθνικού μας χώρου που αποτελείται από το FIR Αθηνών.
Εδώ θα πρέπει να υπενθυμίσουμε ότι τη συγκεκριμένη εποχή στην νεαρή Δημοκρατία της Κύπρου (Χριστούγεννα 1963/πράσινη γραμμή-Αύγουστος 1964/Τηλλυρία) βρίσκεται σε εξέλιξη σχέδιο (Κιουτσούκ-Ντεκτάς) μεταφοράς των τουρκοκυπρίων σε συγκεκριμένες περιοχές με πολλές αιματηρές συγκρούσεις. Ο Αμερικανός ΠρόεδροςLYNDONB. JOHNSON στέλνει ένα αυστηρότατο  γράμμα στον Τούρκο Πρωθυπουργό, με το οποίο ματαιώνει την απόβαση των Τούρκων στο νησί. Δέκα χρόνια αργότερα δεν στάλθηκε κανένα γράμμα για σταμάτημα των Τούρκων.

Από το 1964 μέχρι το 1974 το θέμα αλλαγής των ορίων ευθύνης  του Αιγαίου φαίνεται να είναι εν υπνώσει (παρά την κρίση του 67 και τις παραβιάσεις από τουρκικά αφη στο Αιγαίο) με τη χώρα μας να έχει εξασφαλίσει την προστασία του εθνικού εναέριου χώρου, αλλά και την προστασία των συμφερόντων της σε ολόκληρο το Αιγαίο. Το 1971 η Τουρκία με την αφορμή Διοικητικής αναδιάρθρωσης της Περιοχής  Μεσογείου του Αρχηγείου Ναυτικού ζητάει από το ΝΑΤΟ την τροποποίηση των ορίων της περιοχής αεράμυνας 41, κάτι που απορρίπτει η χώρα μας.

Κατά την κρίση του 1974 η Τουρκία ξεδίπλωσε μεθοδικά, όλες τις αναθεωρητικές απαιτήσεις της που αποσκοπούν στην συγκυριαρχία στο Αιγαίο, πράγμα που μεταφράζεται αρχικά να αναλάβει ανάλογες αρμοδιότητες μέσω ΝΑΤΟ, ICAO, να γίνει συνεκμετάλλευση των πηγών που βρίσκονται εκεί και τελικά να καταληφθούν τα κοντινά νησιά. Η έκδοση της ΝΟΤΑΜ 714 ήταν μία βασική ενέργεια της Τουρκίας που θα την αναλύσουμε παρακάτω.  

Μετά την αποχώρηση της Ελλάδος από το στρατιωτικό σκέλος του ΝΑΤΟ το 1974 η Τουρκία αμφισβήτησε την ευθύνη της Ελλάδας για τον επιχειρησιακό έλεγχο του Αιγαίου με σειρά ενεργειών της. Παρά τις τουρκικές αιτιάσεις το AIRSOUTH εξέδωσε το 1975 ASM 355-3 στο οποίο ορίζεται με σαφήνεια ως χώρος ευθύνης του SOC Λάρισας το FIR Αθηνών. Το ζήτημα διευθετήθηκε εν μέρει με την επανένταξη της Ελλάδας το 1980, χωρίς όμως να ομαλοποιηθεί η λειτουργία των συστημάτων αεράμυνας Ελλάδας-Τουρκίας (δεν ορίσθηκαν περιοχές παραγωγής ιχνών στο Αιγαίο όπως σε όλο το υπόλοιπο ΝΑΤΟ). 

Η Τουρκία εξακολουθεί να θέτει θέμα επιχειρησιακών ορίων, ενώ σε δύο ακόμη περιπτώσεις το 1992 (Νέα Δομή Διοίκησης) και το 2000 (Σχέδιο οριοθέτησης περιοχών εναέριας αστυνόμευσης) ανακίνησε το θέμα ορίων ευθύνης με απαιτήσεις πάντα διχοτόμησης του Αιγαίου. 

Το 1996-98 το Ανώτατο Συμμαχικό Στρατηγείο (SHAPE) έδωσε εντολή στο Κέντρο Προγραμματισμού του ΝΑΤΟ (GLONS) να διερευνήσει τον τρόπο λειτουργίας επικαλυπτόμενων περιοχών δημιουργίας ιχνών (OVERLAPPING TRACK PRODUCTION AREAS). H προσπάθεια έγινε αρχικά με μυστικότητα, η οποία όμως γρήγορα διέρρευσε, διότι ζητούνταν στην περιοχή του Αιγαίου που η Τουρκία διεκδικεί, να γίνεται παραγωγή ιχνών ταυτόχρονα από δύο χώρες, κάτι που το σύστημα του ΝΑΤΟ (NATO AIR DEFENCE GROUND ENVIROMENT-NADGE) απαγορεύει αυστηρά.  Εννοείται ότι η διαφορά ήταν τεράστια από την Ελλάδα να κάνει παραγωγή ιχνών σε εθνικό της και διεθνή εναέριο χώρο (FIRATH), με την Τουρκία να κάνει παραγωγή ιχνών σε διεθνή και σε εθνικό χώρο άλλης χώρας (Ελλάδας).  

Επίσης το καταργηθέν CCAIRIZMIR τον Απρ. του 2011 σε μία προσπάθεια να οριοθετήσει ολόκληρο το Αιγαίο ως περιοχή μη πτήσεων κατά τις μέρες του moratorium, εξέδωσε σηματική διαταγή, κάτι που η χώρα μας απέρριψε ως μηδέποτε ληφθείσα, αναγκάζοντας τον τότε διοικητή του CCAIRIZMIR(MACFANE) να αναδιπλωθεί.

Πρόσφατα η χώρα μας με την μεταφορά του CAOC Λάρισας στο Τορεχόν προέβη σε δήλωση προς το ΝΑΤΟ με τη οποία κρατάει το δικαίωμα διευκρίνησης πάνω από τον εθνικό εναέριο χώρο για το Διοικητή Αεράμυνας της χώρας που είναι ο ΑΤΑ.  

ΠεριοχήΠληροφοριώνΠτήσεωνΑθηνών (FIR-FlightInformationRegion).
Την 7η Δεκεμβρίου 1944 υπογράφηκε στο Σικάγο η Σύμβαση περί Διεθνούς Πολιτικής Αεροπορίας, που προέβλεπε την ίδρυση ενός Διεθνούς Οργανισμού Πολιτικής Αεροπορίας (ICAO). Το F.I.R. (Flight    Information Region), δηλ. η Περιοχή Πληροφοριών Πτήσεων είναι μία συγκεκριμένη περιοχή εναέριου χώρου στην οποία παρέχεται η υπηρεσία πληροφοριών πτήσεως (μερικές χώρες προσθέτουν και τη συνέγερση). O ICAO οριοθέτησε τα όρια των περιοχών ευθύνης για τον έλεγχο του εναερίου χώρου στις χώρες μέλη του.

Το FIR Αθηνών καλύπτει ολόκληρο τον ελληνικό εθνικό εναέριο χώρο και επιπλέον διάσπαρτα τμήματα του διεθνούς εναερίου χώρου. Σύμφωνα με τους κανόνες του ICAO και τη διεθνή πρακτική η Ελλάδα απαιτεί, για λόγους ασφάλειας των πολιτικών πτήσεων, όπως όλα τα αεροσκάφη, πολιτικά και στρατιωτικά, υποβάλουν σχέδια πτήσεως πριν από την είσοδό τους στο FIR Αθηνών. 
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Εικόνα 6. Το FIRΑθηνών όπως προβάλλεται στην ιστοσελίδα του ICAO
Η Τουρκία ισχυρίζεται ότι κρατικά αεροσκάφη (στα οποία συμπεριλαμβάνονται και τα στρατιωτικά) δεν είναι υποχρεωμένα να υποβάλλουν σχέδια πτήσης και κατηγορεί την Ελλάδα για προσπάθεια μετατροπής διαχειριστικής αρμοδιότητας σε δικαίωμα κυριαρχίας στον εναέριο χώρο του Αιγαίου. Προωθεί δε τη διεύρυνση του FIR Istanbul ως το μέσο περίπου του Αιγαίου με αντίστοιχη συρρίκνωση του FIR Αθηνών. 

Το FIR Αθηνών οριοθετήθηκε στο πλαίσιο των περιοχικών συνδιασκέψεων αεροναυτιλίας Ευρώπης των ετών 1950, 1952, 1958, 1966 και 1973, όπως ήδη αναφέρθηκε. 

Έρευνα και Διάσωση (Search&Rescue/SAR) 
Η έρευνα και διάσωση διέπεται για τα ναυτικά ατυχήματα από τη διεθνή Σύμβαση του Αμβούργου του 1979 για την θαλάσσια έρευνα και διάσωση. Για τα αεροπορικά από τις σχετικές συμφωνίες που έχουν γίνει στο πλαίσιο του Οργανισμού Διεθνούς Πολιτικής Αεροπορίας (ΙCAO). Σύμφωνα με την Περιφερειακή Συμφωνία Αεροναυτιλίας του 1952 οι περιοχές ευθύνης κρατών για αεροπορικά δυστυχήματα είναι αντίστοιχες με τα FIR. Εάν συμβεί κάποιο αεροπορικό δυστύχημα και το αεροπλάνο  καταπέσει στη θάλασσα, εφαρμόζονται οι σχετικές διατάξεις περί έρευνας και διασώσεως του ICAO. Αντιθέτως, στην περίπτωση των ναυτικών ατυχημάτων η σύμβαση του Αμβούργου προβλέπει ότι όπου υπάρχει ανοιχτή θάλασσα θα πρέπει να υπάρχει συμφωνία μεταξύ των παρακτίων κρατών.

Η Ελλάδα από το 1944 συντονίζει τις επιχειρήσεις έρευνας και διασώσεως σε όλες τις περιοχές που υπάρχουν ανοιχτές θάλασσες στο Αιγαίο. Η ζώνη έρευνας και διασώσεως συμπίπτει με τη ζώνη του FIR. Συμφωνία μεταξύ των δύο κρατών δεν έχει υπάρξει διότι η Τουρκία προσπαθεί να εξομοιώσει (όπως φαίνεται στον χάρτη της εικόνας 7) τα αεροπορικά με τα ναυτικά ατυχήματα και κατ’ επέκταση να αμφισβητήσει τα όρια του FIR Αθηνών.
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Εικόνα 7.Περιοχή έρευνας και διάσωσης για ναυτικά (μαύρη γραμμή) και για αεροπορικά ατυχήματα (κόκκινη γραμμή) σύμφωνα με τις τουρκικές επιδιώξεις.
ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΝΟΤΑΜ 714/74 
Η Τουρκία κατά την Ε-Τ κρίση του 1974 με την έκδοση αγγελίας χαρακτήρισε μέρος του Αιγαίου καταρχήν ως επικίνδυνη περιοχή, αργότερα δε με την παράνομη αγγελία 714 καθόρισε το τμήμα του μισού ανατολικού Αιγαίου, ως ελεγχόμενο από πλευράς εναέριας κυκλοφορίας και υπό των τουρκικών υπηρεσιών.
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Εικόνα  8. Χάρτης της τουρκικής ΝΟΤΑΜ 714
Με την παραπάνω αγγελία όλα τα αεροσκάφη που κινούνταν ανατολικά υποχρεούνταν να αναφέρουν στην υπηρεσία εναέριας κυκλοφορίας της Τουρκίας όταν έφθαναν σε ορισμένα σημεία της αυθαίρετης γραμμής και  όχι στα καθορισμένα διεθνώς σημεία αναφοράς που βρίσκονται στη γραμμή των FIR Αθήνας –Κωνσταντινούπολης.

Την 7 Αυγ. 1974 η Ελλάδα εξέδωσε αγγελία με την οποία γνωρίζονταν ότι η 714 θεωρείται ανύπαρκτη για την Ελλάδα, ως παραβιάζουσα τους διεθνώς  ισχύοντες κανονισμούς και δήλωνε ότι τα α/φη υποχρεούνται να αναφέρουν μόνον στα εν ισχύει σημεία αναφοράς. Ταυτόχρονα κατήγγειλε την τουρκική αυθαιρεσία στον  ICAO, στην Διεθνή Ένωση Αερομεταφορών (IATA), στο ΝΑΤΟ (CEAC-Επιτροπή Συντονισμού Εναερίου Χώρου Ευρώπης)  και στον ΟΗΕ.

Στις 14 Αυγ. 1974 η Ελλάδα εξέδωσε την αγγελία 1157, με την οποία χαρακτήριζε ολόκληρο το FIR Αθηνών επικίνδυνη περιοχή, πλην των αεροδιαδρόμων που δεν επηρεάζονταν από την τουρκική αγγελία 714 (κλείσθηκαν οι αεροδιάδρομοι του Αιγαίου επειδή πολλά α/φη χωρών όπως Αγγλίας, Γερμανίας, Ισραήλ υπάκουαν στην τουρκική ΝΟΤΑΜ 714 ).  

Ο ICAO, απηύθυνε έκκληση και στις δύο πλευρές χωρίς επιτυχία. Τέλος, η Άγκυρα, το 1980, και πάλι μονομερώς, ανακάλεσε τη ΝΟΤΑΜ 714 όταν διαπίστωσε ότι το μέτρο έβλαπτε τα συμφέροντά της και ιδίως τον τουρισμό της. Ωστόσο, η Τουρκία έκτοτε, με το επιχείρημα ότι η Σύμβαση του Σικάγο δεν αφορά στα κρατικά αεροσκάφη, σταθερά αρνείται να υποβάλει σχέδια πτήσεων για τις εισόδους των στρατιωτικών αεροσκαφών της εντός του FIR Αθηνών, διαπράττοντας έτσι, πολυάριθμες παραβάσεις των κανόνων Εναέριας Κυκλοφορίας και δημιουργώντας κινδύνους για την ασφάλεια της πολιτικής αεροπορίας.

Η συνεισφορά της ΠΑ στην αποτροπή της απειλής στο Αιγαίο 
Η ΠΑ αντιμετώπισε διαχρονικά την απειλή με αποφασιστικότητα και δυναμισμό. Από το 1960 εκσυγχρόνισε τις δυνάμεις της, διαδοχικά με νέα μαχητικά αεροσκάφη, το σύστημα αεράμυνας με κατάλληλα συστήματα επιτήρησης και αναχαίτισης. Επέκτεινε τις δυνατότητες αντιμετώπισης της απειλής, με την ίδρυση κατάλληλων Μονάδων στο Αιγαίο σε στρατηγικά σημεία (νησιά). Εκπαίδευσε το προσωπικό της με τον πιο σύγχρονο τρόπο κάθε εποχής.  

Αναχαίτισε τον αντίπαλο χιλιάδες φορές και συνεχίζει να τον αναχαιτίζει με μεγάλο κόστος οικονομικό, αλλά και μεγάλο φόρο αίματος αφοσιωμένων νεαρών πολεμιστών. Πάντα εκεί που ήταν καλύτερη σε σχέση με την απειλή, ήταν στην εκπαίδευση, στην ετοιμότητα, στο ηθικό, αλλά κυρίως στην πίστη για το δίκαιο του αγώνα μας.  Κατάφερε για 60 συνεχή χρόνια να αποτρέψει τα τουρκικά σχέδια ανατροπής του STATUSQUOστο Αιγαίο και συνεχίζει να είναι ο κυριότερος συντελεστής αποτροπής.
Ποια πρέπει να είναι η πολιτική μας στον εναέριο χώρο του Αιγαίου; 

Το Αιγαίο είναι η κοιτίδα του πολιτισμού μας. Είναι η κατοικία εκατοντάδων χιλιάδων ελλήνων. Είναι χώρος παραγωγής πλούτου για τη χώρα μας. Η ενιαία πολιτική ασφάλειας για ολόκληρη την Πατρίδα μας, στεριανή και νησιωτική, επιβάλλεται ως παρακαταθήκη από τους πολέμους απελευθέρωσης που κάναμε, αλλά και από τους νεκρούς μας (αεροπόρους, ναύτες, στρατιώτες)  που έπεσαν τα τελευταία 60 χρόνια, προστατεύοντας το Αιγαίο. Κάθε παράβαση κανόνων εναέριας κυκλοφορίας και κάθε παραβίαση του εθνικού εναέριου χώρου αντιμετωπίσθηκε τα 60 τελευταία χρόνια με οπλισμένα αεροσκάφη επιφυλακής και συνεχίζει να αντιμετωπίζεται, με την ίδια αποφασιστικότητα. Τυχόν διάσπαση του χώρου και αναγνώριση τουρκικών δικαιωμάτων μεταξύ των νησιών μας, θα έχει μακροπρόθεσμα σοβαρές επιπτώσεις για την ασφάλεια και εδαφική ακεραιότητα της χώρας.

Τα 10 ΝΜ εθνικού εναέριου χώρου είναι νόμος της χώρας μας και ήταν σεβαστός για 44 συνεχή έτη από την Τουρκία. Ως πολίτες αυτής της χώρας έχουμε χρέος να τον τηρούμε ευλαβικά. Η ασφάλεια της χώρας και το αδιάσπαστο της κυριαρχίας μας σε νησιωτικό και στεριανό χώρο μας επιβάλλει να είμαστε πάντα έτοιμοι, πάντα οπλισμένοι, πάντα εκεί να το βλέπουν εχθροί και φίλοι.Η επέκταση των χωρικών μας υδάτων σε 12 ν.μ. όπως προβλέπεται από το διεθνές δίκαιο θα δυσαρεστήσει κάποιους, αλλά θα διευκολύνει την υποστήριξη όσων συμμάχων-φίλων είναι μαζί μας. Οι ενδεχόμενες συζητήσεις για μεταβλητό εύρος χωρικών υδάτων είναι υποχώρηση με αβέβαια κατάληξη και κινδύνους.
 Αν θα προσθέταμε σήμερα στο σήμα παρακαταθήκη που έστειλε το ΓΕΑ «… από 06:00 της 21.2.1964 αναλαμβάνει την προστασία του Εθνικού μας χώρου που αποτελείται από το FIR Αθηνών», μία λέξη, θα ήταν «..FIR Αθηνών-Λευκωσίας». Αυτή θα πρέπει να είναι η πολιτική της χώρας μας, αυτός θα πρέπει να είναι εθνικός αντικειμενικός σκοπός μας.

Αυτή την πολιτική θα έβλεπα αισιόδοξα, με τρείς βασικές προϋποθέσεις: να μην πάψουμε ως λαός να πιστεύουμε ότι έχουμε δίκιο, να έχουμε ικανή πολιτικοστρατιωτική ηγεσία και να μη ξεμείνουμε ποτέ από συμμάχους.  [image: image12.png]



